Atina Tuzu gu (1933)
IV. Uluslararasi Ca gdas Mimari Kongresi

Bu belge, “islevsel kent” temasini benimseyen ve kentlesme ve kentsel gelisimde
planlamanin énemi Uzerine odaklanan IV. Uluslararasi Cagdas Mimari Kongresi sonucunda
ortaya ¢ikmistir. Belge, yerlesik miras tanimi kapsaminda kent topluluklari icermekte ve
mimari mirasin manevi, kiltirel ve ekonomik degerini vurgulamaktadir. Bulunduklari bélgenin
her tirll potansiyel miras olabilecek degerini goz ardi ederek gecekondularin ortadan
kaldiriimasi ve bunlarin yerine yesil alanlarin yaratilmasi ¢agrisinda bulunan bir tavsiye
icermektedir. Tarihi bolgelerdeki yeni yapilan insaatlarda taklit yonteminin kullaniimasini
kinamaktadir.

Bu belge, Atina Tuzugu (1933) baglikh ¢evirilmig belgenin yeniden dizilmis strdmudar.
Fransizca’'dan ingilizce’ye cevirisi 1943'de J. Tyrwitt tarafindan yapilmistir; ceviri daha sonra
Harvard Universitesi Tasarim Yiiksek Okulu Kiitiphanesi tarafindan yayimlanmistir. Bu
metinde sadece egitsel gdnderme kaynagi olarak bulunmaktadir. Getty, bu belgeye
gonderme yaplilirken orijinal metne bagvurulmasini 6nermektedir. (Bkz. asagidaki aktarim)

Metnin bicimi, becerilerimiz el verdigince bozulmamis ve orjinaldeki tim baski hatalari
kaydedilmis ama oldugu gibi birakiimistir.
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1. Kent, bolgeyi olusturan ekonomik, sosyal ve siyasi bitlinin parcalarindan yalnizca biridir.
2. Ekonomik, sosyal ve siyasi degerler, insanoglunun psikolojik ve fizyolojik 6znitelikleri ile
birey ve toplum arasindaki git gide codalan sorunlar ile ayni dogrultuda ilerler. Yagamin ne
kadar ilerleyebilecegdi bu iki karsit kuvvet arasindaki uyumun derecesine baglidir: birey ve
toplum.

3.Psikolojik ve biyolojik degismezler cevre tarafindan, cevrenin jeografik, topografik ve hatta
ekonomik ve siyasi durumundan, etkilenmektedir. Jeografik ve topografik durum bas
faktorlerdir ve dogal unsurlar, kara ve deniz, bitki 6rtisu, toprak, iklim, v.b. bu durumun
kapsamina girmektedir.

4. Jeografik ve topografik durumun ardindan bolgesel kaynaklar ve dis dinya ile iletisimi
saglayan dogal ya da insan yapimi araclari i¢cine alan ekonomik durum gelmektedir.
5.Uciincii olarak siyasi durum, hilkiimet ve yonetim sistemi gelmektedir.

6.Tarih boyunca askeri savunma, bilimsel kesifler, farkli ydnetim bicimleri, gelisen iletisim ve
nakliyat yontemleri (kara, deniz, demir, hava yollari) gibi 6zel kosullar sehirlerin kendilerine
has dzelliklerini belirlemislerdir.

7. Bunlara bagli olarak kentlerin gelisimine yol acan unsurlar da surekli degisime tabidir.

8. Makinalasma caginin ortaya cikisl insanin davraniglarinda, ikamet alanlarinda ve calisma
biciminde buyik bozulmalara yol acmis; kentlerdeki mekanik tasit araclarindan kaynaklanan
kontrol edilemeyen yogunlagma tarihte esi gérilmemis siddetli ve evrensel degisikliklere
sebep olmustur. Kargasa kentlere dolusmustur.

Il. KENTIN DORT ISLEViI
A. Ikamet

9. 19. yuzyil'dan kalan yerlesim alanlarin yani sira kentlerin tarihi, merkezi bolgelerinde nifus
yogunlugu cok fazladir: yogunluklar hektar basina 1000, hatta 15000 kisiye cikabilmektedir
(0,4 metrekareye ortalama 400 — 600 kisi).

10. Kalabalik kentsel alanlarda yerlesim kosullari, konut icinde yetersiz alan, kullanilabilir
yesil alanlarin yoklugu ve binalarin bakimlarinin aksatiimasi (spekilasyona dayali kullanim)
gibi sebeplerden dolayi sagliksizdir. Cok disik yasam seviyesine sahip, i1slah edilemez
(6lim oraninin yiizde 20’lerde oldugu) bir niifus da bu durumu koétilestirmektedir.

11. Kentin geniglemesi, ¢cevresindeki yesil alanlarin karig karis yok olmasina yol agmaktadir;
birbirlerinin pesi sira giden gelisim halkalar farkedilebilmektedir. Dogal unsurlardan bu
sekilde kopmak kotl durumdaki saglk kosullarindan dogan zararli etkileri arttirmaktadir.

12. Konutlar, saglik gereksinimleri goz dniine alinmaksizin sehrein dort bir yanina
yaylimaktadir.

13. Nifus yogunlugu en fazla olan semtler, en kétii durumda olanlardir (yokus Ustlinde,
duman altinda kalmis ya da sinai atiklarca sariimig, taskin tehdidi altinda, v.s.)

14. Dusuk yogunluklu gelisimler (orta gelir grubu konutlari), istenmeyen riizgarlardan
korunan, emniyetli, hos bir kir, gél, deniz, dag, v.s. manzarall avantajli bolgelerde
bulunmakta, yeterli miktarda hava ve gtin i1s1§1 almaktadirlar.

15. Bu konut ayirimi geleneksel olark benmsenmigstir ve gayet makul olarak gérilen bir yerel
idare yonetmelikleri imar sistemince tasdik edilmektedir.

16. Ana glzergahlar boyunca ve kavsak cevrelerinde insa edilmis olan binalar garultd, toz ve
zararl gazlardan dolay ikamet etmeye uygun degildir.

17. Yol kenarlarina inga edilmis olan evlerin geleneksel dizilimi sadece pek az sayida evin
yeterli gtin 1s1§1 alabilmesi anlamina gelmektedir.

18. ikamet ile ilgili kamu hizmetlerinin dagilimi istege baghdir.

19. Ozellikle okullar yogun trafigin oldugu yollar tizerine kurulmustur ve hizmet verdikleri



konutlara ¢ok uzaktadir.
20. Banliyéler, plansiz ve kent ile iyi diizenlenmis baglar olmaksizin gelismistir.

21.Banliy6ler ile kentin idari birimini birlestirmeye yonelik atilimlar ¢ok ge¢ yapilmistir.
22. Baniyoler genellikle yol ve hizmetler icin gerekli fonlarin gigliikle toplanabildigi birer
kuliibe yidinindan ibarettir.

ONERILEN

23. ikamet alanlari, topografya, iklim, giin 1s1§1 ve yesil alanlar bakimindan en iyi yerlere
kurulmahdir.

24. ikamet bélgelerinin secimi saglik kosullari gz éniinde bulundurularak yapiimalidir.
25. Konut tipi ve ingaat alanindaki kosullarla ilgili olarak makul yogunluklar uygulanmalidir.
26. Her bir konut icin asgari gin 1s1g1 alma saati kosulu getirilmelidir.

27. Ana yol kenarlarina konut dizilimi yasaklanmalidir.[sic]

28. Yiuksek apartmanlarin ingsasinda ¢cagdas insaat tekniklerinden tam olarak
yararlaniimalidir.

29.Genis acik alanlarin olusturulmasi icin yiksek apartmanlar araliklarda
konumlandiriimalidir.

B. Dinlenme ve eglence

30. Aclk alanlar genellikle yetersizdir.

31. Yeterli acik alan oldugunda ise bu alanlar genellikle kot bir bicimde dagitilmakta ve
bundan dolayi niifusun blyik ¢cogunlugunca kullanilamamaktadir.

32. Kent diginda kalan acik alanlar sehir merkezindeki sikisikliga ¢are olamamaktadir.

33. Az miktarda spor alani, erisebilirlik ile ilgili nedenlerden dolayi genellikle konutlagsma ve
sanayinin gelecekteki gelisimi icin ayrilmis olan alanlari igsgal etmektedir ki bu da s6z konusu
spor alanlarinin istikrarsizligina ve sik sik degistiriimelerine yol agmaktadir.

34. Hafta sonu dinlencesi icin kullanilabilecek arazilere erisim genellikle zordur.[sic]

ONERILEN

35. Tum meskdn alanlara ¢cocuklarin, ergenlerin ve yetigkinlerin dinlence ve faal spor yapma
ihtiyaclarini makul bir bicimde karsilayabilmeleri icin yeterli acik alan saglanmalidir.

36. Sagliksiz konutlar olan gecekondular yikilmali ve yerlerine agik alanlar kurulmalidir. Bu,
cevredeki alanlari iyilestirecektir.

37. Yeni acik alanlar iyi tanmimlanmis amaclar icin kullaniimahdir: cocuk oyun alanlari, okullar,
genclik kltpleri ve konutlar ile yakin iligki icinde olan diger kamu binalari.

38. Hafta sonundaki bos vakti erisimi kolay ve glizel yerlerde gegirme imkani yaratilmahdir.
39. Bu yerler parklar, koruluklar, spor alanlari, stadyumlar, plajlar, v.s. olarak
dizenlenmelidir.

40. Nehirler, ormanlar, tepeler, daglar, vadiler, géller, deniz, v.s. gibi mevcut dogal
guzelliklerden tam olarak faydalaniimahdir.

C.ls

41. is yerleri artik kent merkezi icinde makul bir bicimde dagiimis degildir. Bu durum sanayi,
atelyeler, birolar, hilkimet ve ticareti kapsamaktadir.

42. Konutlar ve is yerleri arasindaki baglantilar makul olmaktan ¢ikmistir: ise gitmek uzun
sirmektedir.

43. Ise gitmek icin harcanan sure kritik bir hal almistir.

44. Planlama programlarinin yoklugunda kentlerin kontrolsiiz bir bicimde buyimesi,



ihtiyatsizlik, arazi spekilasyonu, v.s. sanayinin rastgele ve kural tanimaksizin yayllmasina
yol agmistir.

45, ishanlarl, eksiksiz iletisim sistemleri ile hizmet goétirilen, kentin en imtiyazli kismi olan
kent merkezinde yogunlasmistir ki bu sebeple halihazirda spekiilasyon malzemesi
olmaktadirlar. Burolar 6zel girisim olduklarindan en iyi sekilde gelismelerini saglamak igin
planlama yapmak zordur.

ONERILEN

46. Is yerleri ile konutlar arasindaki uzakliklar enaza indirilmelidir.

47. Sanayi bolgeleri ile meskan bolgeler birbirlerinden agik yesil alanlar ile ayrilmalidir.

48. Sanayi bolgeleri demiryollari, kanallar ve otoyollara yakin olmalidir.

49. Kent yasami ile yakin iligki icinde olan ve kent yasami icinde ortaya ¢ikmis olan
atelyeler, kentin i¢ bolgelerinde iyi tasarlanmis alanlara kurulmalidir.

50. Kamu ve 6zel idareye ayrilmig olan is bolgelerinin kentin icindeki ve etrafindaki meskun
alanlar, sanayi bdlgeleri ve atelyelerle iyi bir sekilde iletisim kurmasi saglanmalidir.

D. Ulagim

51. Mevcut kent iletisim ag1, ana yollara yardimci yollarin toplamindan olusmustur. Avrupa’da
bu ana yollarin gecmisi orta caga kadar, hatta bazen antik ¢caglara dayanir.

52. Yayalarin ve atli arabalarin kullanimi icin tasarlanmis olan bu yollar, giinimuzin
mekanize ulasimi icin yetersiz kalmaktadir.

53. Bu uygunsuz sokak boyutlari, mekanize araclarin kent baskisina uygun hizlarda
kullaniimasini engellemektedir.

54. Kavsaklar arasindaki mesafeler oldukca seyrektir.

55. Sokak genislikleri yetersizdir. Sokaklarin genigletiimesi zor ve faydasizdir.

56. Hizli araglara duyulan ihtiya¢ karsisinda mevcut orantisiz sokaklar 6rnegi etkinlik ve
esneklikten, farklilagsma ve diizenden yoksundur.

57. Eski bir gorkemli saltanattan kalma, 6zel anitsal etkiler brakmak icin tasarlanmis olan
kalintilar siklikla trafik akisini karmasgiklastirmaktadir.

58. Codu zaman demiryolu sistemi iyi planlanmis kentsel gelisimin dniine ciddi bir engel
koymaktadir. Belli bagli meskdn bélgeleri ayirmakta, bu boélgeleri kentin pek ¢ok 6nemli
unsuru ile kolay temas saglamaktan yoksun birakmaktadir.

ONERILEN

59. Kentin ve i¢inde bulundugu bdélgenin genel akis durumunu géstermek ve en ¢ok
kullanilan yollarin ve bu yollardaki trafik tipini ortaya ¢ikarmak icin dogru istatistiklere dayal
trafik analizleri yapilmalidir.

60. Ulasim yollari tabiatina gore siniflandirilmali, ihtiyaclari ve belli basl arac tiplerinin hizini
karsilayacak sekilde tasarlanmalidir.

61. Cok kullanilan kavsaklar surekli ara¢ gecisine uygun olarak, farkli seviyeler kullanilarak
tasarlanmahdir.

62. Yaya ve otomobil yollari farkl rotalar izlemelidirler.

63. Yollar iglevlerine gére meskin caddeler, gezinti yollari, gegit yollari, ana otoyollar, v.s.
olarak ayrilmalidirlar.

64. Yogun trafik yollarinin yesil kusaklarla cevrelenmesi prensip haline getirilmelidir.

E. Tarihi Miras

ONERILEN:



65. Tek bina ya da bina gruplari halindeki gtizel mimari, yikimdan korunmalidir.
66. Binalarin korunma sebepleri sabik bir kiltirt ifade etmeleri ve var olmalarinin kamu
yararina olmasi olmalidir.

67. Ancak bu binalarin korunmalari insanlarin sagliksiz kosullarda yasamasini
gerektirmemelidir.

68. Eger bu binalarin mevcut konumu gelisimi engelliyorsa, ana akis yollarini degistirmek ve
hatta mevcut merkezi bélgeleri degistirmek gibi radikal dnlemlere basvurulabilir — ki bu
genellikle imké&nsiz olarak gorilen bir seydir.

69. Tarihi anitlarin cevresindeki gecekondularin yikilmasi yeni acik alanlar yaratiimasina
imkan sunmaktadir.

70. Estetik kaygisiyla ge¢cmisteki bina tiplerinin tarihi alanlardaki yeni yapilara uygulanmasi
yikici sonuglar dogurabilir. Bu aligkanligin devam ettirilmesine ya da edinilmesine hicbir
sekilde misamaha gosterilmemelidir.

[ll. SONUCLAR

71. Ele alinmig olan kentlerin cogu birer kargasa tablosudur. Sakinlerinin temel biyolojik ve
psikolojik ihtiyaclarini karsilamak olan esas amaclara hicbir sekilde uygun degildirler.

72. Ozel tesebbusiin sorumsuzlugu, ekonomik giicler ile zayif idari yonetimler ve giigsiiz
sosyal cikarlar arasindaki dengeyi yikici bir sekilde bozmustur.

73. Her ne kadar kentler strrekli dedisim icinde olsa da, profesyonel cevrelerce belirtildigi gibi
gelisimleri dizen ya da kontrol ve cagdas kent planlama ilkelerinin uygulanmasina yonelik bir
girisim olmaksizin devam etmektedir.

74. Kent hem bireysel 6zgurlik hem de manevi ve maddi anlamda birlikte hareket etmenin
faydalarini saglamahdir.

75. Kentsel alan icindeki hergeyin boyutu insan 6lgegine uygun olmahdir.

76. Kent planlamasinin dért anahtari kentin dért islevidir: konut, istihdam, dinlence (bos
zamanin degerlendirilmesi), ulagim.

77. Kent plani, dort kilit islevin her bir sektoriiniin kentteki icyapisini ve birbiri ile ilgili
konumlarini belirlemelidir.

78. Plan, konut, is yeri ve dinlence (nekahat) arasindaki glinlik faaliyet devrinin azami
zaman tasarrufu ile gerceklesebilmesini saglamaldir. Konut, kentsel planlamanin asil
merkezi olarak ele alinmali ve tim islevler bu merkeze isnat edilmelidir.

79. Mekanize ulasim hizlari her zaman mevcut olan bir tehlikeyi arz ederek, irtibati
engelleyerek ya da felg ederek ve sagligi tehdit ederek kentsel yerlesimi bozmustur.

80. Kentsel ve banliyd dolasim ilkeleri gbzden gecirilmelidir. Kabul edilebilir bir hiz
siniflandirmasi kurulmalidir. Kentin kilit islevlerini uyumlu bir iligki icine sokup baglantilari
gelistirecek i1slah edilmis bir imar plani olusturulmalidir. Bu baglantilar daha sonra makul bir
otoyol agi haline getirilebilir.

81. Kent planlamasi iki degil, tic boyuta dayali olan bir bilimdir. Bu bilim, cagdas trafik akisi
ve dinlence amaglari icin alanlar aciimasi imkanini sunan yukseklik unsurunu da
icermektedir.

82. Kent, etki alani baglaminda incelenmelidir. Kentin basit nazim plani biitiin ekonomik
birimin — kent- bolge — plani ile degistirilmelidir.

83. Kent, saglanan acik alanlar ve birlestirici baglari sayesinde tim farkli kisimlarinda
islevsel bir kent birligi halinde uyum icinde gelisebilmeli, ama tim gelisim asamalarinda
denge kurulmahdir.

84. Tum sehirlerde bu plani gerceklestirmek icin hangi kanunun gerekli oldugunu belirten bir
planlama programinin hazirlanmasi acil olarak gereklidir.

85. Planlama programi uzmanlarca yuratilen dikkatli analitik calismalar Gzerine kurulmalidir.
Geligim agsamalarini zaman ve mekan agisindan éngoérebilmelidir. Alanin dogal
kaynaklarinin, topografik yararlarinin, ekonomik degerlerinin, sosyal ihtiyaclarinin ve manevi



amagclarinin es gudimini saglayabilmelidir.

86. Kent planlama isine giren mimar her seyi insan 6lcegi dogrultusunda belirlemelidir.

87. Kent planlamasinin baslangi¢ noktasi tek konut, ya da hiicre ve bu konutun gruplasarak
makul boyutta bir mahalle halini almasi seklinde olmalidir.

88. Bu mahalli birimler temel alinarak kent merkezi konutlar, is yerleri ve dinlence alanlari
arasindaki iligkiyi g6z 6éniine serecek sekilde tasarlanabilir.

89. Bu muazzam gdorevi yerine getirebilmek icin modern teknolojinin tim kaynaklarina ihtiyac
duyulmaktadir. Bu da bilimsel yeniliklerin katkisi ile inga etme sanatini zenginlestirmek icin
uzmanlarla igbirligi yapmak anlamina gelmektedir.

90. Tum bu gelisim sireci siyasi, sosyal ve ekonomik unsurlarca buyik 6lcide
etkilenecektir.. . . [sic]

91. Ancak mimari sorunlardan etkilenmeyecektir.

92. Kentleri yenileme gorevinin buyikligi ve kentsel arazi mulkiyetinin dl¢iistizce
parsellenmesi iki zit gercekligi ortaya ¢ikarmaktadir.

93. Bu keskin zitlik ginimzin en ciddi problemlerinden birini ortaya koymaktadir: bireyin
oldugu kadar toplumun da énemli ihtiyaclarini karsilamak icin arazi tanziminin adaletli ve
yasal bir cercevede diizenlenmesi ihtiyaci.

94. Sahsi ¢ikarlar, toplum cikarlarina tabi kilinmalhdir.

Ceviren: Mert Erdil

Asistan: Gozde Sakar



