Trafikte Sehrin Boguculugundan Uzak Durmak: Graz Muhtirasi, 10 Haziran 1990
(Memorandum of Graz: To Avoid Suffocating of our Cities in Traffic Graz, 10 June 1990, IFT)

Graz Muhtirast “3. Eski Sehir Merkezleri ve Yapr Kiltiri Kongresi'nin” sonucunda olusmustur. (7
Haziran 1990 Persembe’den 10 Haziran 1990 Pazar’a kadar siiren) Kongrenin genel konusu “Trafik

sehirlerimizi bogacak m1?” idi.

Ug giin boyunca paylasilan deneyimlerden sonra 15 Avrupa iilkesinden ve ABD’den gelen 333 katilimc,

insancil, sehir dostu bir trafik politikast i¢in Graz Muhtirasini kabul etmislerdir.

Bu Mubhtira, yetkili memurlara, devlet ve parlamentodaki (sehirlerdeki, bolgelerdeki, eyaletlerdeki) karar
mekanizmast konumunda bulunan kisilere, yetkililere ve planlama memurlarina, yerel ulasgimdan sorumlu
kisilere, demiryolu y6netimine, otomobil ve 6zel ulasim birimlerine, otomobil ve mineral yag sanayisi
temsilcilerine, bilim adamlari ve arastirmacilara, Sanayi ve Ticaret odast gibi ekonomik topluluklara, tim
medya sektoriinde calisan yayimct ve gazetecilere (gazete, radyo, televizyon) bir uyart ve basvuru

niteligindedir.
Otomobil Sehrin Dogalligin1 Tehdit Eder
Zarar gormiis Ortak Y aganm

Sehir ve trafik bir ortak yasam alamidir. Asirt yogun motor trafigi buna zarar verir. Bu celiskiden
kurtulmanin bir yolu trafikten uzak durmaktir. Yola ¢cikmadan 6nce her seferinde bunun gercekten gerekli

olup olmadig diistiniilmelidir.

Bir araba sahibi olmak ve kullanmak istegi insan psikolojisinde vardir. Otomobil 6zellikle de sehir

hayatinda kisisel potansiyelleti arttirir ancak yasam kalitesini diigtriir.
Agers derecede motorlu tast kullanim:

Motorlu tasitlarin asiri derecede kullanimina yénelik egilim devam etmektedir. 6 Haziran 1990 tarihinde
Carlo Ripa De Meana Avrupa Toplulugu Cevre Bakani Briksel’de su anda Avrupa’da 220 milyon 6zel
tasitin yollarda oldugu ve bu rakamin 2000 yiinda 40 milyon civarinda artmast belenmektedir. Tehlikenin
boyutlart bu durumdan simdiye kadar daha az etkilenen sehirlerin bu tasit ¢cilginhigindan gittikce daha fazla

etkilenecegini gostermektedir.
Trafik Kurbanlar:

Trafik kazalarin biyt bir kismu sehirlerde goriiliir. Insanlar hayatlarini kaybederler veya yaralanirlar ve

kurbanlar 6zellikle yayalar, cocuklar ve yaslt kimselerdir.

Ses ve egzo3 yayilim



Ses ve egzoz yayilma degerleri tahammoiil edilebilir degerlerin ¢ok tzerindedir. Hava kirliligi sehirlerde
yasayan ve calisan insanlarin sagliklarini tehlikeye atmaktadir. Ylzyillik tarihi binalar ve anitlar birkag yil

icersinde ciirimeye baslar. Yaydiklari ve titresimleri ile yogun trafik bu duruma katkida bulunmaktadir.
Raydedilen Gelisgme

Yeni kaydolan araba ve kamyonlarin sayist katalitik doniistiiriictiler sayesinde elde edilen ilerlemeyi geride

birakmus, sehir turizmini zenginlestirmis, daha fazla yol kat edilmis daha kuvvetli motorlar yapilmustir.
Stmrlandirilpng hareket Ogiirliigii

Yayalar ve bir yerde konaklayanlarin sokaklardaki ve meydanlardaki hareket 6zgiirliigi hareket ve park
halindeki otomobiller tarafindan biyitk Ol¢lide sinirlanmaktadir. Yollardaki arabalar strekli olarak

birbirlerini rahatsiz etmekte ve saldirganlik tirmanmaktadir.
Sebirlere gi¢ ve Yeni yiikler

Bu olumsuz gelismeler sehirlere gbcii tesvik eder, bir yerden bir yere giden kisilerden olusan yeni gruplar

yeni yiikler getirmektedir.
Insancil ve Sehir dostu trafik politikasinin Hedefleri
Kaybedilecek Zaman Yok

Graz’daki Kongre kaybedilecek zaman olmadigint géstermistir. Hepimiz gelecek nesiller icinde sorumluluk
tastmaktaytz. Insanligin yararina olacak sekilde trafigin azalmast ve kiiltirel mirasimizin korunmast hic
stiphesiz yerel htukiimet politikasinin en énemli gérevlerinden biridir. “Yumusak hareketlilik” baslamistir

ve trafik konusunda kafamizda yeni bir tutum olugsmustur.
Uymmiln Hareketlilik

Yiksek oranda hareketlilik, toplum, ¢evre ve sehirle uyumlu oldugu siirece yiiksek yasam kalitesinin

ayrilmaz bir parcasidir.
Girev Paylagim:

Gorevlerin hem trafik yetkilileri hem de ulagim sekilleri arasinda paylastirilmast 6nemlidir. Ayrica sehirler

ve bunlarin ¢evresi arasinda aglar olusturulmalidir.
Sehirde Hareketliligin Yollar:

Tam olarak rahatlama ancak enerji tasarruflu, ¢evre dostu hareket sekilleriyle saglanabilir. Ornegin;

yuriimek, bisikletler, tramvay, tren ve otobisler.

Stnarlama ve Alternatifler



Kisisel motor trafigi sehrin islevini korumastyla sinirli olmalidir. (teslimatlar, tasimacilik, servisler, engelli
kisilerin ulasimi gibi) Bu sinirlamalar zorunludur c¢inkd toplu tagimaciligt daha g¢ekici hale getirmek

kullanimini tesvik etmek icin yeterli degildir.
Cennet gibi bir Sehirde Alssveris

Bireysel olarak kullanilan trafikten vazgecilmesi yayalar, bisikletciler, toplu tasima araglarint kullananlar icin
daha fazla giivenlik ve hareket serbestligi saglayacaktir ve bu da sehir merkezlerinde yetlesim yerlerinin ve
komsu yerlerin yasam kalitesini arttiracak, sehir merkezlerine ve aligveris caddelerine yapilacak teslimatlar
icin daha fazla yer kalacaktir. Ayrica bu hi¢ kimsenin ayak basmadig yerlere kurulacak siipermarketler

yerine gittik¢e tinii artan alisveris cenneti sehirlerin olusmasina olanak saglar.
Kisa Mesafelik Sebirler

Gelecege yonelik planlamalarda ve sehir yapilanmalarinda odak nokta kisa mesafeli sehirler kurulmasi
olmalidir. Buralar hayati kolaylagtiran unsurlarla ve burada yasayanlara kalan bos alanlarla giizellesmis
yetlerdir. Glinliik rutinin daha iyi kontrol edilebilmesi icin - bu 6zellikle kadinlar ve ¢ocuklar icin gegerlidir
- okullara ve anaokullarina giden yollarin givenli olmasi kaginilmazdir. Altgecitlerden kactnilmalidir,
yayalarin esas bulunmalari gereken yol yeryiziindedir. Yayalara ayrilan alanlar genisletilmeli dozajinda

trafigin bulundugu yaya dostu sokaklar yapilmalidir.
Caddelerden Demiryollarina

Iyi isleyen biitiinlestirici bir ulasim sistemi yolculuklarin ve yitk tastmaciliginin caddelerden demiryoluna
aktarilmasi icin temel gereksinimdir. Sehirler ile kirsal bolgeler arasinda olabildigince ag olusturulmalidir.
Sehir dislarina trenler, park ve gezinti yollart, bisiklet ve yaya yollart ve bunlarin yani sira toplum icin daha

baska olanaklar sunulmalidir ancak kisa mesafeli yolcu trafigine 6ncelik verilmelidi.
Dar Limitler ve Geri diniisler

Mototlu araglarin bireysel kullanimi icin olanaklarin arttirilmasina yonelik dar ve siki limitler konmalidir.
Sehitlerle ilgili eski gelismeler gelistirilmelidir. Sokaklar ve meydanlar gelismis tasarimlar ve burada

yasayanlar icin biyiik 6neme sahip sokak ve meydanlardir.
Dabha fazla Ozerklik ve daha fazla fonlar

Hizl, enerji tasarrufu saglayan ve ¢evre dostu trafigin vakit kaybetmeden hayata gecirilmesi icin sehirlerin
daha fazla Gzerlige, yeni mali kaynaklara ve daha fazla kamu fonuna ihtiyact vardir. Gelecekte motorlu
araclarin trafigi kendi faturasit Odemek zorunda olacaktir. Buna ses korumasi, egzoz yayiliminin

azaltilmast ve sigorta primlerinin dahil olmadigt kaza masraflari dahildir.

Cesaret Odjillendirilecektir



Motorlu araglarin trafiginin azaltulmasi yiiksek yasam kalitesi saglayacaktir. Bu karari verecek politikacilarin
cesaretli olmast gerekmekte ve yeterli bilgiye sahip olup tutarh bir sekilde hareket etmesi gerekmektedir.

Ancak, sehrin vatandaslarin bir¢ogunun zaten bu kararliligt oy pusulalariyla 6dillendirdigi gérilmektedir.
Genis ¢aplt Onay

280 uzman Graz Muhtirasinin icerdigi iddialart ilk giinde kabul etmistir. Farklt tilkelerden gelen 21 uzman,
muhtiranin en son bolimine eklenen yeni fikirler 6ne strmuslerdir. Oy birligiyle secilen bas komite
asagidaki yedi iyeden olugsmaktadir. Dipl — Ing. Erich Bramhas, Mimar Vienna, Dr. Dietmar Habermeier,
Viyana Hukuk ve Cevre Koruma Sehir Komisyon Uyesi; George Haberstein, “Austria Nostra” Bagkani,
Viyana, Profosér Max Mayr, “Graz Uluslar arast Sehir Forumu” Baskani, Graz, Werner Pilllmeier, Yapi
Sehir Komisyon Uyesi Emekli St. Gallen, Prof. Dr. Ing. Hartmut Topp, Kaiserslautern Universitesi, Trafik

ve Tasimacilik Bélumu, Kaiserslautern, Prof. Dr. Roland Wiedenhoeft, Littleton, Colorado, ABD.

Graz, 9 Haziran 1990
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